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1 PROGRAMA DE CONECTIVIDAD COMUNITARIA

1.1 Antecedentes del programa

El Departamento de Transporte de Connecticut (CTDOT, por sus siglas en inglés)
ha creado un Programa de conectividad comunitaria que se centra en la mejora
de la red estatal de transporte para todos los usuarios. Uno de los principales
componentes de este programa es la realizacion de auditorias de seguridad vial
(RSA, por sus siglas en inglés) en lugares seleccionados. Una RSA es una
evaluacion formal de la seguridad de una calzada existente. ES una revision
cualitativa realizada por un equipo independiente con experiencia en
operaciones y disefio de trafico, peatones y ciclistas que considera la seguridad
de todos los usuarios de la via y evalla proactivamente las medidas de mitigacion
para mejorar el funcionamiento seguro de las instalaciones al reducir el riesgo
potencial de la frecuencia y/o gravedad de las colisiones.

El equipo de la RSA incluye personal del CTDOT, funcionarios y personal
municipal, policia municipal, interesados de la localidad, la firma consultora del
CTDOT v lideres comunitarios. El equipo de la RSA es establecido por cada
municipalidad en funcién de los requisitos de la ubicacion particular.  Ellos
evallan y revisan factores que pueden promover u obstaculizar las rutas seguras
para desplazarse a pie y en bicicleta. Estos factores incluyen el volumen y
velocidad del tréfico, la topografia, la geometria de la calzada, los datos de
colisiones, el inventario de la calzada (es decir, sefializacién, bordillos,
instalaciones para ciclistas/peatones, servicios, componentes de seguridad), y
aceras.

Cada RSA es realizada usando los protocolos de la RSA publicados por la
Administracion Federal de Autopistas (FHWA). Para mayores detalles de este
programa, consulte el sitio web de CT Connectivity RSA en la pagina web del
CTDOT.
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Antes de la visita al lugar, se examina la topografia de la zona, las caracteristicas
del uso del suelo, los problemas de distancia de visibilidad de las intersecciones,
las ubicaciones de las aceras, los estacionamientos, y las instalaciones para
ciclistas usando los mapas e imagenes disponibles. La visita al lugar incluye una
reunion «Previa a la auditorfan, la «Auditoria de campo» en si misma, y una
reunién «Posterior a la auditorfa» para discutir las observaciones de campo y
formular recomendaciones. En las siguientes secciones se discute este
procedimiento y el resumen de resultados.

1.2 Areade estudioy lugar de la RSA de Stamford

El CTDOT patrociné una Auditoria de seguridad vial (RSA, por sus siglas en inglés)
en la Ciudad de Stamford para el Boulevard Washington, entre Station Place y
Hoyt Street. Washington Boulevard es una carretera estatal en toda la extension
del area de estudio, clasificada como Ruta 137 al norte de Tresser Boulevard, y
designada como Ruta 493 entre Tresser Boulevard y Station Place. La Ruta 493
no estd sefializada en esta drea. En aras de la simplicidad del informe, el area de
estudio se denomina "Washington Boulevard" en todo el documento y puede
referirse a cualquiera de las secciones del drea de estudio, independientemente
de su designacion como Ruta 137 o Ruta 493. El Documento 1 muestra el area
de estudio en el contexto del Estado de Connecticut, mientras que el Anexo 2
muestra el area de estudio con mas detalle.

Informe de resultados y recomendaciones



Documento 1: Mapa de la ubicacion de la RSA de Stamford en el contexto de la region

AREA DE ESTUDIO DE LA
AUDITORA DE SEGURIDAD VIAL
DE STAMFORD

El propdsito de la RSA es observar cualquier problema de seguridad y discutir
posibles mejoras de seguridad para los peatones, ciclistas y automovilistas que
se desplazan en el corredor del area de estudio. El area de estudio funciona
principalmente como vias arteriales de la ciudad que recogen el trafico de las
calles colectoras; tanto Washington Boulevard como la Ruta 1 (también conocida
como Tresser Boulevard) estan clasificadas como vias arteriales principales.
Washington Boulevard se conecta con la 1-95 y continda hacia el norte a través
de Stamford como Ruta 137 pasando por la Ruta 15 (Merritt Parkway) y continda
mas al norte. La Ruta 1 conecta a Stamford con ubicaciones al este y al oeste.
Aunque el drea de estudio tiene aceras y cruces peatonales en toda su longitud,
no hay sefializacién ni instalaciones designadas para que los ciclistas las utilicen
alo largo de las calzadas del drea de estudio.

Washington Boulevard tiene mucho trafico tanto de vehiculos como de peatones,
muchos de los cuales se conectan con el transporte publico en el Centro de
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Transporte de Stamford. EI Centro de Transportes de Stamford es la segunda
estacion de tren mas concurrida de la red Metro-North, después de Grand
Central Terminal. En 2018, Metro-North informé un total de 15,216 abordajes
diarios en un dia de semana. El Documento 2 muestra diversos puntos de interés
ubicados a lo largo del corredor.

El trafico diario promedio (ADT, por sus siglas en inglés) del drea de estudio oscila
de 26,900 a 28,600 vehiculos al dia a lo largo de Washington Boulevard, entre
Hoyt y la Ruta 1, y de 19,100 a 23,700 vehiculos al dia entre la Ruta 1y Station
Place.

El Documento 3 muestra el trafico diario en el area de estudio. Existen 11
intersecciones sefalizadas a lo largo de Washington Boulevard en: Station Place,
South State Street, North State Street, Richmond Hill Avenue, Division Street, Ruta
1, Main Street, Broad Street, estacionamiento de UConn Stamford, North Street,
y Hoyt Street. Adicionalmente, existen dos (2) balizas hibridas para peatones al
sur de la interseccion de Bells Street y al norte de Winthrop Place. Hay una
mediana central continua al norte de Tresser Boulevard hasta Hoyt Street.

Informe de resultados y recomendaciones
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Documento 2: Area de estudio de la RSA de Stamford
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Documento 3: Puntos de interés en el drea de estudio Documento 4: Mapa de los volimenes de trdfico diario promedio
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2 ESFUERZOS PREVIOS EN EL AREA DE ESTUDIO

2.1 Plan de 2020 del Concejo de Gobiernos de Connecticut del Oeste

(WestCOG) para los ciclistas y peatones de Stamford
El drea de estudio fue estudiada en 2020 por el Concejo de Gobiernos de
Connecticut del Oeste (WestCOG, por sus siglas en inglés) como parte del Plan
para ciclistas y peatones de Stamford. Este plan preveia la finalizacion del
corredor de Mill River, conectandolo a Washington Boulevard con ciclovias (pero
sin ninguna instalaciéon para bicicletas en Washington Boulevard). Este informe
sugiere las intervenciones a corto y largo plazo a lo largo de Washington
Bouleward en Bell Street. El Documento 5 y el Documento 6 muestran
representaciones del informe.

Documento 5: Propuesta de zona de abordaje de autobuses en Bell Street y mejora del cruce
peatonal en la interseccion de Washington Boulevard y Bell Street
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Documento 6: Ampliacién de acera (bumpout) emergente en Washington Boulevard y Bell Street

2.2 Informe sobre la pacificacion del trafico en los vecindarios de
Stamford

El Informe sobre la pacificacion del trafico en los vecindarios de Stamford,
realizado en 2008, ofrece orientacién para albergar la mayor parte del trafico de
vehiculos y minimizar el trafico en las calles de los vecindarios de Washington
Boulevard. Finalmente, no se recomendd el uso de glorietas a lo largo del bulevar
Washington. Esto se debe a la posibilidad de desviar vias peatonales muy
transitadas, lo que podria reducir la seguridad de los peatones.

2.3 Plan maestro de Stamford de 2015

El Plan maestro de Stamford de 2015 se hace eco de la necesidad de mejoras de
seguridad a lo largo del corredor de Washington Boulevard. El informe indica que
la mayoria de las colisiones entre peatones y vehiculos han ocurrido en
Washington Boulevardy la Ruta 1.

Informe de resultados y recomendaciones



2.4 Stamford a pie 2008

Un proyecto para espacios publicos que gener6 un informe de Stamford a pie
con recomendaciones a lo largo de Washington Boulevard. El informe tiene varias
recomendacionnes a corto, mediano y largo plazo, incluso:

e Afadir iluminacion baja a escala peatonal.
e Aumentar el tiempo de cruce peatonal en las intersecciones

e Prohibir a los vehiculos que crucen a la derecha con el semaforo en rojo para
mejorar la seguridad de los peatones.

e Redisefiar Washington Boulevard con medianas de jardin.

e Usar ampliaciones del hombrillo en intersecciones identificadas.
o Estrechar los carriles.

e Elevar las intersecciones objetivo.

El Documento 7 muestra una representacion del informe «Stamford a pie» sobre
los andlisis peatonales en Tresser Boulevard.

Documento 7: Andlisis de peatones de «Stamford a pie» (2008)

IMejorar is parada de ——
T austobds can servicios
N mas chmadas
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2.5 Parque Mill River

El Parque Mill River es un parque lineal que celebra a Mill River, las artes, la cultura
y a Stamford. Se estd desarrollando un Plan maestro de entrada a Mill River y
ofrece disefios para los cuatro puntos de entrada de Washington Boulevard, que
atraen e invitan a los peatones a relacionarse con el paisaje. Los cuatro puntos
de acceso alo largo de Washington Boulevard son una entrada y una salida de Ia
zona de carga, una plaza peatonal y una entrada ajardinada con estacionamiento
accesible. El area de carga parte de Main Street para permitir que los remolques
de eventos se desplacen por una via y salgan por Washington Boulevard. El
Documento 8 muestra una representacion del Plan maestro de entrada a
Mill River.

Documento 8: Plan maestro de la entrada de Mill River
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3 REUNION PREVIA A LA AUDITORIA

3.1 Informacion previa a la auditoria

El equipo de la RSA llevo a cabo una reunion previa a la auditoria en la tarde del
miércoles 28 de junio de 2023. El equipo de la RSA present6 una breve exposicion
que inclufa una vision general de las metas y propdsitos de la RSA de Stamford,
el area de estudio y los principales resultados de las condiciones existentes. A
continuacién se presentan los temas claves discutidos durante la reunion previa
a la auditorfa.

Velocidades: El limite de velocidad en el drea de estudio es de 25 millas por hora
(mph) alo largo de la ruta 137. El Documento 9 muestra los limites de velocidad
alolargo del corredor. Las velocidades del percentil 85 fueron de 33.7 mph entre
Hoyt y North Street en Washington Boulevard segin un recuento de trafico del
CTDOT en 2020, sin embargo la ubicacién de este contador cerca de una
interseccion puede haber provocado que se registraran velocidades mas bajas.

Documento 9: Limite de velocidad del corredor

i 4 \
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1 LIMITES DE VELOGIDAD PUBLICADOS EN EL AREA DE ESTUDIO

e Area de estudio de la RSA
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Colisiones: En base a datos extraidos del Centro de Datos de Colisiones de
Connecticut (CTCDR, por sus siglas en inglés) para el periodo de cinco afios entre
enero de 2017 y diciembre de 2021, hubo un total de 547 colisiones en el drea
de estudio de la RSA de Stamford. Las colisiones e concentraron en las
intersecciones a lo largo de la Ruta 137 Las intersecciones tienen una
concentracion de la cantidad de colisiones. El Documento 10 muestra el resumen
de colisiones en el drea de estudio, y el Anexo 11 presenta un punto caliente de
colisiones en la interseccion de Washington Boulevard y Broad Street.

El analisis de colisiones usado por esta RSA incorpor¢ el afio mas reciente de
datos completos del CTCDR en el momento de la RSA. Esto no incluy6 un informe
de las colisiones de 2022 pues el mismo no estaba completo para el momento.
Sin embargo, durante 2022 en el area de estudio hubo dos (2) colisiones que
resultaron en un total de tres (3) muertes. Estas ocurrieron el 13 de abril de 2022
en la interseccién de Washington Boulevard y la Ruta 1y el 3 de diciembre de
2022 en la interseccion de Washington Boulevard y Main Street (que resulté en
dos muertes). Estas colisiones no estan reflejadas en las siguientes estadisticas
de colisiones, pero se discutieron como parte de esta RSA.

Se incluye el total de colisiones de 5 afios en los puntos calientes de interseccion:

e Washington Boulevard y West Broad Street - 100 colisiones
e Washington Boulevard y Ruta 1 - 70 colisiones

e Washington Boulevard y South State Street - 58 colisiones
e Washington Boulevard y North Street- 53 colisiones

e Washington Boulevard y North State Street - 51 colisiones
e Washington Boulevard y Hoyt Street - 23 colisiones

Informe de resultados y recomendaciones
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Documento 10: Resumen de colisiones en el drea de estudio Colisiones por tipo: Al menos la mitad de las colisiones (359 de 547) se clasifican
como forma de impacto «de la parte delantera contra la parte trasera» (por

Gravedod de fa colision

— - detrés) o «lateral, en la misma direccién». Las colisiones de la parte delantera
Victimas L - . - Solo dafic a
Lesion mayor | Lesion menor} Posible lesion ) . s . .
fatales la propiedad | to7a; contra la parte trasera son las colisiones tipicas al acercarse a las intersecciones
Angulo 2 b 13 = w7 que son zonas de parada. Las colisiones laterales, en la misma direccién ocurren
Parte frontal contra parte frontal 5 5 t d | / d t d b b| |t | .z
P il G pars e : = > - - en toda el area de estudio, pero es menos probable que resulten en una colision
por getras) . . . s , 7
Lateral, an direccidn opuesta " a 5 de mayor gravedad. El siguiente tipo de colision mas frecuente fue en «Angulo»
Lateral, en la misma direccién 1 5 142 154 que ocurre mas en las intersecciones y/o en entradas de vehiculos del drea de
Parte trasera contra parte lateral : ? estudio. Documento 12 y Documento 13 muestran el desglose y ubicacion de las
Parte trasera contra parte trasera 2 B lisi . | d
No correspondel ; ; 15 : o o colisiones por tipo en el corredor.
Otro| 1 1 1 4 7
TOTAL| 1 5 51 51 435 547
Colisiones Documento 12: Colisiones por tipo
con peatones]nvolu_cr_al:los 1 2 12 4 1 20
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Documento 11: Mapa de frecuencia de colisiones en el drea de estudio Angulo I
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TIPOS DE COLISIONES DEL AREA DE ESTUDIO

Partz frontal contra parte trasera (por datrds)
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Lateral, en direccion opuesta

Parte trasera contra parte lateral

Parte trasera contra parte trasera

Mo correspande
Otro

100
'z -

Gravedad de la colisién: La mayorfa de las colisiones (435) no provocaron ninguna
lesién aparente en el drea de estudio, mientras que las restantes 111 colisiones
(aproximadamente el 20 %) provocaron algun tipo de lesion o la muerte. Nueve
(9) de estas 111 colisiones provocaron lesiones graves mientras que una (1) fue
una colision fatal. La colisién que ocasiond muertes ocurrié en la interseccion
entre Washington Boulevard y la Ruta 1. EI Documento 14 vy el Documento 15
muestran el resumen de la gravedad y las ubicaciones de las colisiones.
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Documento 14: Resumen de la gravedad de las colisiones
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Documento 15: Gravedad de las colisiones por ubicacidn
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Colisiones por personas involucradas: En el area de estudio ocurrieron 22 Documento 16: Colisiones por personas involucradas

colisiones que involucraron peatones o ciclistas en el perfodo de 5 afios entre :
enero de 2017 y diciembre de 2021. Estas incluyeron 20 colisiones que @
involucraron peatones y dos (2) colisiones que involucraron ciclistas. Las @
colisiones con peatones ocurrieron en las siguientes ubicaciones:

e Entre Station Place y Richmond Hill Avenue - nueve (9) colisiones
e Interseccidn de Broad Street - cuatro (4) colisiones

e Interseccidn de Main Street - tres (3) colisiones .
e Entre West Park Place y Broad Street - dos (2) colisiones L )
e Interseccién de la Ruta 1 - dos (2) colisiones (incluso una que resulté en

muerte)
Las colisiones que involucraron ciclistas ocurrieron en la interseccion de Station L} e SIS - L Y
Place (una (1) colisién) y la Ruta 1 (una (1) colisién). El Documento 16 muestra las . | ssashaTM
ubicaciones de las colisiones que involucraron peatones o ciclistas. | = m"”“u;:m:“ju
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3.2 Reuni6n publica de la RSA

La Municipalidad de Stamford y el CTDOT organizaron una reunion publica el 16
de mayo de 2023. A la reunién publica asistieron 40 residentes, empleados y
visitantes de Stamford. La reunién consistid de una presentacion de 20 minutos
seguida de una sesion de preguntas y respuestas en grupo grande y una serie de
discusiones en grupos pequefios centradas en torno a parcelas del mapa
correspondientes a las distintas secciones del corredor. La reunién brind6 una
oportunidad para que los residentes comentaran en relacién a cudl es su
experiencia de desplazarse y vivir a lo largo del Washington Boulevard.

El personal de la Municipalidad de Stamford, incluso el Alcalde Simmons, discutié
la importancia de mejorar la seguridad a lo largo del corredor y en toda la
municipalidad, sefialando la iniciativa Vision Zero (visién cero) de Stamford. El
equipo del programa presentd una breve exposicion sobre las metas de la RSA'y
el calendario general de este estudio. Los asistentes hicieron muchos
comentarios durante la parte de preguntas y respuestas de la reunion y luego se
les pidi6 que hicieran comentarios en base a la ubicacién en mapas aéreos. Los
residentes ofrecieron comentarios escritos sobre sus experiencias en
ubicaciones especificas del area de estudio de la RSA. Ademas, el publico solicité
que la RSA se realizara durante las horas pico matutinas para que el equipo
pudiese experimentar las condiciones diarias a lo largo del corredor.

Los documentos del 17 al 19 muestran fotos de la reunién publica.
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Documento 17: Los asistentes a la reunion publica escuchan la presentacion

B e o
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Documento 18: Los asistentes a la reunion publica ofrecen comentarios sobre las parcelas del

mapa

1 s
A%uﬂanmﬂﬂ _

TE

El resumen de los comentarios recibidos en la reunion incluye:

Problemas / Preocupaciones

La densidad del desarrollo unida a la interfaz peatonal de la
municipalidad crea conflictos entre peatones y conductores.

La velocidad y el ruido de los vehiculos hacen que Washington
Boulevard y las vias circundantes resulten desagradables para
peatones, ciclistas y residentes.

Las aceras de Washington Boulevard son angostas y los vehiculos
circulantes estan muy cerca de los peatones.

Las horas pico son terribles. Los conductores con frecuencia pasan en
luz roja.
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Los cruces a mitad de cuadra son Utiles, pero los peatones deben
asegurarse de que todos los autos se hayan detenido completamente,
lo que con frecuencia no sucede.

Los pasos elevados del tren y la autopista (elevados) oscurecen las
aceras debajo de ellos. Es dificil ver a los peatones cruzando en estas
zonas, especialmente por la noche.

Los carriles de giro a la derecha son inseguros para peatones y
ciclistas, ya que los conductores no suelen detenerse.

La sefializacion del transito varfa de una interseccion a otra.

Las sefales peatonales de fase simultanea son confusas tanto para los
conductores como para los peatones.

«No girar con el semaforo en rojo» desaparece cuando los peatones
reciben la sefial de «caminar», esto envia una sefial equivocada y es
peligroso.

Las personas, especialmente las de la tercera edad, no tienen
suficiente tiempo para cruzar en el cruce peatonal.

Las sefalizaciones de carril compartido v las ciclovias no son suficiente
proteccion para los ciclistas.

El traslado en el autobus este-oeste es un desafio. Los intervalos son
largos y las instalaciones inadecuadas.

La estacion de autobuses es incomoda, no brinda suficiente
informacion, es oscura, fria, etc.

No hay suficientes casetas de autobus, bancos, etc. en las rutas de
autobuses de la municipalidad.

Oportunidades de mejora

Considerar las camaras de deteccién de velocidad en las
intersecciones.

Realizar mas controles de trafico. (Actualmente el Departamento de
Policia de Stamford realiza entre 850-950 controles de trafico por mes.)
Eliminar las sefiales peatonales de fase simultanea.

Informe de resultados y recomendaciones



e Educar atodos los usuarios (es decir, conductores, ciclistas y peatones).

e Deben usarse anuncios educativos en las paradas de autobus, en los
buses de CTtransit etc.

o Construir pasos elevados/subterraneos para peatones en la interseccién
de Broad Street.

o Considerar la posibilidad de acortar los cruces peatonales, asf como de
afiadir ampliacion de aceras (bump-outs) y elevar las intersecciones.

e Coordinar con el Comité de Asesorfa del Adulto Mayor para discutir sus
necesidades, especialmente en relacion a la temporizacion de las sefiales
peatonales en los cruces.

e Instalar ciclovias protegidas.

o Considerar la reconfiguracion de la calzada (road diet) en Washington
Boulevard.

e Mejorar las instalaciones de transito para fomentar el uso del transporte
publico.

Documento 19: Notas autoadhesivas con los comentarios ofrecidos por los participantes en la
reunion publica
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3.3 Cuestionario en linea

La Municipalidad de Stamford aplicé un cuestionario en linea en abril - mayo de
2023 para permitir que los residentes y los visitantes pudieran compartir sus
preocupaciones y prioridades sobre Washington Boulevard. Quinientas cuarenta
y dos (542) personas respondieron a la version del cuestionario en inglés y una
(1) persona respondio a la version del cuestionario en espafiol.

El cuestionario iniciaba preguntando a los participantes con qué tipo de grupo se
identificaban (p.ej., residentes, trabajadores, estudiantes universitarios, etc.) y
como usan el corredor. Cuarenta y dos por ciento de los encuestados solo se
identificaron a sf mismos como residente del area de estudio y 22 por ciento solo
se identificaron a si mismos como trabajador del drea de estudio. Seis por ciento
de los encuestados se identificaron a s mismos solo como estudiante universitario
en el drea. Todos los demds seleccionaron mas de un tipo de grupo al que
pertenecen.

El cuestionario preguntaba sobre la forma de desplazamiento de los encuestados
en el corredor. A los participantes se les permitia marcar tantos modos de
desplazamiento como desearan. Mas del 75 % de los encuestados respondio
que caminan y/o conducen en el corredor. Los documentos del 20 al 23 muestran
varias tablas que resumen los comentarios recopilados en los cuestionarios.
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Documento 20: Modo de desplazamiento de los encuestados

Modo de desplazamiento de los encuestados
Numero de menciones

Caminar/correr

Utilizar el transporte publico

Scooter, monopatin, patines, etc.

Otro dispositivo de asistencia
a la movilidad

|
Conducir - |

I

|

I

El cuestionario preguntaba sobre la percepcion de seguridad en Washington
Boulevard. A los participantes se les preguntd cuan seguros se sentian al
caminar, montar bicicleta, conducir, usar un dispositivo de movilidad asistida y
usar el transporte publico. La mayorfa de las personas que usaban bicicletas,
sillas de ruedas y el trasporte publico en Washington Boulevard no se sentian
seguras en absoluto. Para el desplazamiento caminando o conduciendo se
registraron niveles de comodidad mas variados entre los encuestados.
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Documento 21: Percepcion de seguridad por modo de desplazamiento

Percepcidn de seguridad por modo de desplazamiento

100%

80%
60%
40%
20%
[ | [ | - —

0%
Caminar Bicicleta / Scooter / Conducir Silla de ruedas Transporte
Monopatin publico

Muy seguro = Bastante seguro @ Medianamente seguro B Menos seguro B No es seguro

El cuestionario le preguntaba a los encuestados sobre sus principales
preocupaciones de seguridad en Washington Boulevard. A los participantes se
les permitfa marcar tantos modos de desplazamiento como desearan. La
conduccion temeraria y distraida, el exceso de velocidad de los vehiculos v el
cruce por los pasos de peatones existentes fueron las respuestas mas
frecuentes, identificandose estos problemas entre el 76 por ciento y el 66 por
ciento de todos los encuestados.
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Documento 22: Mayores preocupaciones de seguridad

Mas conducciéon y conduccion distraida
Numero de menciones

La conduccion imprudente
y distraida

Exceso de velocidad
de los vehiculos

Cruzar en los cruces
peatonales existentes

Congestion del trafico
Carretera insegura para caminar

Tasas de colisiones

Carretera insegura
para andar en bicicleta

Actividades de peatones
Aceras seguras y accesibles

Falta de iluminacion

No hay suficientes
cruces peatonales

Ruido

Otro
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El cuestionario preguntaba cuales eran las prioridades en las que el equipo de la
RSA debia enfocarse mas. A los participantes se les permitia marcar tantas
prioridades como desearan. Las respuestas mas frecuentes fueron «cruces
peatonales mas seguros» y «reduccion de la velocidad» un 73y 71 por ciento de
los encuestados, respectivamente, indicaron estos items.

Documento 23: Prioridades recomendadas

Prioridades recomendadas
Numero de menciones

Cruces peatonales seguros [INEEEEGEGEGEGEEEEEEE
Velocidad reducida I
Mas iluminacion vial ININININGE
Mas cruces peatonales [IIIIINIGNGEGEN
Nuevas aceras NG

Mas infraestructura
para bicicletas I

Cumplimiento de la Ley de
Estadounidenses con
Discapacidades I
(ADA, por sus siglas en inglés)
Paradas de autobuses
mejoradas I

0 50

100 150 200 250 300 350 400
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3.4 Discusién previa a la auditoria

Inmediatamente después de la presentacion previa a la auditorfa, se continu6
con una discusion que destacaba las preocupaciones y notas relativas al area de
estudio de la RSA de Stamford. A continuacién se presentan los puntos mas
destacados de esta discusion:

Se ha estado prestando especial atencion a Washington Boulevard y Main
Street por las recientes muertes de peatones.

El Centro del Adulto Mayor de Stamford en 888 Washington Boulevard
debe considerarse una prioridad.

Una conexion segura con el Parque Mill River es una prioridad.

En el Documento 24 se muestran ejemplos de diapositivas de la presentacion
previa a la auditorfa
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Documento 24: Ejemplos de diapositivas de la presentacion previa a la auditoria

AGENDA

Bienvenida y presentacion del equipo

Propdsito y metas del estudio

. Area de estudio

Revision de los datos y problemas especificos
del sitio

Proximos pasos para la Auditoria de visita

* al sitio de manana

PRODUCTOS

Recopilacion de datos de las condiciones existentes
Reunién previa a la auditoria

Auditoria de campo

Reunion posterior a la auditoria =

> ;
Informe de la auditoria- de SW vial
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4

EVALUACION DE LA RSA

El siguiente resumen describe las observaciones y la discusion respecto a los
problemas y preocupaciones de toda el drea de estudio de la RSA de Stamford.
El Documento 25 muestra a los participantes de la RSA conversando durante la

RSA.

Los grupos se detuvieron para las discusiones en cada una de las siguientes

ubicaciones.

Documento 25: Los participantes de la RSA durante la RSA.

4.1

Washington Boulevard entre Station Place y South State Street
Este segmento es muy transitado tanto por peatones como por vehiculos
debido a la estacién Metro North Stamford en Station Place.

Station Place también es una carretera estatal que da servicio al Centro de
Transporte Stamford. Los participantes de la RSA sefialaron que el giro a la
derecha de Station Place a Washington Boulevard en direcciéon norte tenia
anteriormente una sefial de «No girar con el semaforo en rojo». Aun cuando
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la sefial tiene flechas rojas, la prohibicién de girar a la derecha en rojo no
esta clara para los conductores. El Documento 26 muestra el trafico saliendo
de Station Place desde esa zona.

El actual estacionamiento de la estacion de tren de Station Place cerrara
pronto luego de la finalizacion del nuevo estacionamiento. Los participantes
de la RSA discutieron si pudiera cerrarse el segundo carril de giro a la
derecha en esta interseccion.

Las ciclovias continlan hacia el sur mas alla de esta interseccion.

La interseccién presenta un cruce peatonal decorativo estampado en el
tramo sur que cruza Washington Boulevard con marcas blancas
continentales superpuestas sobre el pavimento decorativo rojo.

Las condiciones de iluminacion de las vias de Metro-North eran malas. Las
aceras eran relativamente angostas. El Documento 27 muestra esta zona
bajo las vias.

Los participantes de la RSA sefialaron que las paredes y columnas del puente
pudieran ser una oportunidad para el arte y/o envolturas visuales (por
ejemplo, alrededor de las columnas del puente).

La interseccion de South State Street estd actualmente en construccion; se
esta construyendo el nuevo estacionamiento del Centro de Transporte. El
pulsador de llamada de fase peatonal de la esquina noroeste de la
interseccion estaba ubicado detras de la cerca de construccién y era
inaccesible durante la RSA.

Esta interseccion cuenta con una fase peatonal exclusiva, pero se prevé que
se convierta en un intervalo peatonal previo (LPI, por sus siglas en inglés) +
fase simultanea luego de la construccion del nuevo estacionamiento.

Los participantes de la RSA indican que paratodas las intersecciones del area
de estudio la municipalidad mantiene las sefiales de transito mientras que
CTDOT mantiene la carretera. Esto requerird de una coordinacién futura
entre el CTDOT vy la municipalidad para cualquier proyecto en las
intersecciones.
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Documento 26: Station Place, vista este, desde Washington Boulevard. El estacionamiento de
Centro de Transporte de Stamford en el fondo

Documento 27: Interseccion de Station Place y Washington Boulevard, paso subterrdneo del
puente a lo lejos.
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Interseccion de Washington Boulevard y North State Street
Esta interseccion incluye la rampa de acceso a la 1-95 en direccion sur y tiene
un gran volumen de giros tanto en direccion sur como en direccién norte
hacia la 1-95. El giro a la derecha en direccion sur hacia la 1-95 es un carril
exclusivo para girar a la derecha y es un tramo dificil de cruzar como peaton.
El Documento 28 muestra esta ubicacion.

Debido a muchos movimientos problemdticos y a intersecciones poco
espaciadas, la congestion del trafico en esta zona es frecuente
especialmente debajo del paso elevado de la I-95. El Documento 29 muestra
una foto del trafico en direccion sur en el paso subterraneo de la 1-95.

Hay medianas enrasadas con pavimento estampado en el tramo norte de la
interseccion. Algunos participantes de la RSA indicaron que les gustaria que
se elevaran estas medianas.

Las condiciones de iluminacion bajo el tablero del puente de la 1-95 eran
malas y las aceras eran relativamente angostas, lo que creaba un entorno
deficiente para los peatones.

Los participantes de la RSA sefialaron que las paredes y columnas del puente
pudieran ser una oportunidad para el arte y/o envolturas visuales (por
ejemplo, alrededor de las columnas del puente).

Esta interseccion esta cerca al cruce peatonal a mitad de cuadra de North
State Street entre el Centro de Transporte y un camino privado hacia puntos
mas al norte a lo largo de la propiedad 677 de Washington Boulevard. Esta
es una ruta a pie muy concurrida y habitual para las personas que van o
vienen del Centro de Transporte y de Downtown Stamford. Este cruce cuenta
con un paso de peatones elevado y un sistema automatizado de deteccion
de peatones. Los participantes de la RSA de la ciudad sefialaron que estas
caracteristicas han mejorado grandemente la seguridad de los peatones en
esta ubicacion. El Documento 30 muestra una foto de esta ubicacion.

Puede resultar dificil para los autobuses de rutas cortas salir del Centro de
Transporte. Esta interseccion debe considerarse para la prioridad de la sefial
de transito para atender este asunto.
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e Ala municipalidad le gustaria considerar una infraestructura para bicicletas Documento 29: Trdfico hacia el sur en el subterrdneo de la 1-95
desde este punto hacia el norte. Hacia el sur podria extenderse sobre ——
Washington Boulevard pero podria conectarse a través de North State
Street, con un proyecto en curso, para instalar infraestructura para bicicletas
en Atlantic Street.

Documento 28: Vista hacia el norte a través del cruce peatonal de la I-95 en la rampa. Nétese
el carril de giro a la derecha en direccion sur

Documento 30: Cruce peatonal con un sistema automatizado de deteccion en la entrada del
Centro de Transporte de Stamford de North State Street
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Interseccion de Washington Boulevard y Richmond Hill Avenue
Esta interseccion se reconstruyd recientemente debido a un desarrollo
privado reciente (677 de Washington Boulevard). Originalmente, esta
interseccion inclufa un plan para una interseccion elevada, sin embargo esto
no fue implementado. Algunos participantes de la RSA sefialaron su deseo
de que se siguiera considerando este tratamiento.

Cruzar la interseccion en el tramo oeste puede ser dificil pues el giro a la
izquierda hacia el norte que entra en conflicto con este cruce peatonal es
una sincronizacion permisiva-protegida (los conductores primero reciben la
flecha verde, pero luego reciben el circulo verde con el que pueden girar si
ceden el paso a los vehiculos y peatones que circulan en sentido contrario).

En la actualidad, el trafico procedente de la rampa de acceso a la I-95 se
acumula hasta la interseccion de Richmond Hill Avenue. El Documento 31
muestra esta congestion del trafico.

El camino de entrada al 677 de Washington Boulevard es muy poco
transitado.

Hay medianas enrasadas con pavimento estampado en el tramo norte y el
tramo oeste de la interseccion. Algunos participantes de la RSA indicaron que
les gustaria que se elevaran estas medianas.
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Documento 31: Cruce peatonal con deteccidn de peatones en la entrada de Stamford Station
en North State Street

4.4 Washington Boulevard entre Richmond Hill Avenue y la Ruta 1

Los participantes de la RSA sugirieron eliminar la opcion de girar a la
izquierda de Washington Boulevard a Division Street. El Documento 32
muestra la vista hacia el sur en la interseccion de Division Street.

El tréfico con frecuencia se acumula mas alla de Richmond Hill Avenue, mas
alld de esta interseccion.

El equipo de sefiales de transito de esta interseccion es mas antiguo que el
de otras intersecciones. La interseccion no cuenta con ninguna sefial
dindmica de «No girar con el semaforo en rojo» como en otras
intersecciones.
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e Puede eliminarse un carril de giro a la izquierda en direccién sur hacia un Documento 33: Separacion y zonas ajardinadas cerca del 75 de Tresser Boulevard
estacionamiento en el lado este en funcion de la remodelacion prevista de ‘ \ S |
esta propiedad. \

e Los participantes de la RSA sefialaron las diversas condiciones estéticas del
entorno peatonal en toda la zona de estudio. Los materiales utilizados, la
presencia de zonas ajardinadas y la separacién del espacio peatonal de la
calzada varian grandemente. Algunos buenos ejemplos de las adaptaciones
peatonales de esta cuadra son el 75 de Tresser Boulevard y el 677 de
Washington Boulevard que cuentan con una buena separacion y zonas
ajardinadas. El Documento 33 muestra esta zona.

e A la municipalidad le gustaria considerar una ciclovia a lo largo de
Washington Boulevard junto al lado este de la carretera.

Documento 32: Washington Boulevard mirando al sur a través de la interseccion de Division
Street.

4.5 Interseccién de Washington Boulevardy la Ruta 1
e Esta interseccion es un punto caliente en el mapa de frecuencia de
colisiones.

S

SN

e Los participantes de la RSA sefialaron que podria mejorarse la iluminacion
en esta interseccion. Los participantes de la RSA sefialaron que no hay
iluminacion visible en la calle hacia el norte y que toda la iluminacién
instalada era solo a escala peatonal. Los participantes debatieron las
opciones de postes de luz que incluyen luminarias tanto para el lado de la
calle como para el de la acera.
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e L3 vegetacion de la isla bloguea la visibilidad tanto para los conductores
como para los pasajeros debido a la altura de la vegetacion. Esta deberfa ser
ya sea mas baja 0 mas alta (p. g}, el dosel de arboles).

e Los participantes en la RSA también sefialaron la discrepancia de las
medianas ajardinadas, ya que no existe ninguna desde Tresser Boulevard
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hasta Station Place. El documento 34 muestra una foto de una mediana del
corredor.

Hay sefiales dinamicas de «No girar con el semaforo en rojo» en todos los
accesos a la interseccién. Cuando un acceso esta en verde, esta sefial
muestra «Ceda el paso a los peatones»

La Ruta 1 tiene (3) carriles de paso en cada direccién. La municipalidad esta
considerando reducirla a dos (2) carriles de paso. Esto iniciarfa con un
cambio al estacionamiento en la calle frente al 100 de Tresser Boulevard (Los
Apartamentos Smyth).

Todos los giros a la izquierda de esta interseccién son Unicamente
protegidos.

Ambos accesos a esta interseccion de Washington Boulevard tienen carriles
exclusivos de giro a la derecha. A la municipalidad le gustaria considerar la
eliminacion de los mismos.

Documento 34: Mediana de la Ruta 1 al este de Washington Boulevard
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4.6 Washington Boulevard entre la Ruta 1 y Main Street

Esta seccion de Washington Boulevard tiene iluminacion vial limitada en el
lado este. Toda la iluminacién instalada era a escala peatonal. Los
participantes de la RSA debatieron sobre la necesidad de estandarizar la
iluminacion a lo largo del corredor.

La baliza hibrida para peatones (también conocida como «HAWK») fue
reconfigurada recientemente para eliminar el «zig-zag» que estaba
confundiendo a los peatones y ocasionaba problemas de accesiblidad. Los
comentarios han sido positivos. El Documento 35 muestra una foto de esta
ubicacion.

Los participantes de la RSA han debatido sobre un acceso adicional para
vehiculos en Bell Street con la posibilidad de una sefial de transito. Esta es la
entrada principal al estacionamiento de Stamford que presta servicio a esta
zona. Las actuales restricciones de acceso dificultan el desplazamiento de
los automovilistas hasta este garaje. La meta seria facilitar el acceso a este
estacionamiento.

El acceso unidireccional en Rippowam Place parece funcionar bieny ningn
participante de la RSA expresd preocupaciones significativas. Este podria ser
un cruce elevado.

En algunas secciones de este segmento se permite estacionar. La
disponibilidad de estacionamiento en Washington Boulevard generalmente
esirregular.
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Documento 35: Baliza hibrida para peatones (0 «<HAWK) al sur de Bell Street e Temporalmente, Main Street es unidireccional hacia el oeste durante los
] R NUNENNLE B g meses de verano para apoyar las comidas al aire libre en la calle en los
L IR - L1 Sl | restaurantes del lado sur de Main Street.

Documento 36: Interseccién de Washington Boulevard y Main Street mirando al oeste

4.7  Interseccién de Washington Boulevard y Main Street
e Lainterseccion de Main Street es un lugar concurrido que esta cerca de
muchos destinos tales como restaurantes, centros gubernamentales, el
Parque Mill River y mucho mas. El Documento 36 muestra esta
ubicacion.

4.8 Interseccién de Washington Boulevard y West Park Place

e La municipalidad sefiald su deseo de conectar mejor el Parque Columbus
con el Parque Mill River. Es probable que haya que dar mantenimiento de los
cruces existentes, pero lo ideal serfa una mejor conexion a lo largo del

e Lamunicipalidad de Stamford ha recibido recientemente la aprobacion Washington Boulevard.
para instalar ampliaciones de acera (bumpouts) temporales en Main
Street y Washignton Boulevard.

e Las recientes muertes de peatones han llamado la atencién sobre la
importancia de proteger a los peatones a lo largo de esta seccion de
Washington Boulevard.

e Podria considerarse un cruce elevado en West Park Place.
e Alargo plazo a la municipalidad le gustaria considerar una interseccion

elevada, la eliminacion de todos los carriles de giro a la derecha, y lineas
centrales endurecidas donde sea factible.
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49 Washington Boulevard entre West Park Place y Broad Street

Los participantes de la RSA sefialaron que aunque el cruce peatonal
escalonado protege a los peatones, no es muy accesible para los mismos.
Los residentes con impedimentos fisicos y sillas de ruedas tienen problemas
para maniobrar por el cruce peatonal. El Documento 37 muestra una foto
de este cruce peatonal.

La mediana ajardinada necesita poda en esta zona para permitir una mejor
visibilidad a los peatones.

Los participantes de la RSA también sugirieron que debfa considerarse la
conexion entre el Parque Mill River y el resto del sistema de parques.

Algunas calzadas no estan construidas al nivel de la acera. En el futuro, deben
situarse a nivel de la acera para preservar el espacio de los peatones.

Documento 37: La baliza hibrida para peatones (o «<HAWK») en frente al Parque Mill River
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4.10 Interseccién de Washington Boulevard y Broad Street

Esta interseccion tiene el mayor nimero de colisiones del area de estudio.

Los participantes de la RSA desean considerar un giro a la izquierda
protegido para los vehiculos en esta interseccion en el que los vehiculos solo
podran girar a la izquierda con la flecha verde de giro a la izquierda. El
Documento 38 brinda una vista hacia el norte de esta interseccion.

En esta interseccion, los giros a la derecha también son problematicos.
Todos los accesos a esta interseccion, salvo el acceso en direccion este,
tienen un carril exclusivo para giro a la derecha. En esta configuracion, con
frecuencia, los vehiculos no ceden el paso a los peatones.

También se discutié sobre una futura conexion para bicicletas o ciclovia. En
estos casos, puede ser ventajoso considerar un carril de giro a la derecha
con una fase protegida de giro a la derecha para separar a los vehiculos que
giran a la derecha del movimiento de los peatones.

Se analizaron los intervalos peatonales previos (LPI) en relacion con la
sincronizacion del giro a la izquierda. Algunas jurisdicciones a nivel nacional
han optado por retardar la fase de giro a la izquierda cuando implementan
un LPI. Si bien esto no causa preocupacion por la situacion de "trampa
amarilla" que esta prohibida, esta sincronizacién no es tipica de las normas
del CTDOT.
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Documento 38: Interseccion de Broad Street y Washington Boulevard, vista norte

4.11 Washington Boulevard entre Broad Street y North Street

El norte de Broad Street en Washignton Boulevard tiene una experiencia
diferente. Se vuelve mas residencial, tiene mayor densidad de viviendas a lo
largo de Washington Boulevard. La calzada es menos atractiva visualmente
y se caracteriza visualmente por mas concreto, como se muestra en el
Documento 39.

El estacionamiento cercano al 1351 de Washington Boulevard esta
sefializado en un carril de giro a la derechay esto es confuso. Esto se debe
a que hay un consultorio médico en este edificio. El edificio tiene
estacionamiento exclusivo en la parte trasera.
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El acceso desde el sur al semaforo del estacionamiento de la UConn es
confuso. No esta claro si el carril corto en el borde de la acera es una salida
de autobus, un carril de paso o un carril de giro a la derecha.

Documento 39: Washington Boulevard mirando al norte hacia North Street

4.12 Interseccién de Washington Boulevard y North Street

Los participantes de la RSA sefialaron la necesidad de considerar sefiales de
giro a la izquierda para North Street.

Algunas zonas a lo largo de la red de aceras deben actualizarse, incluso las
mostradas en el Documento 40.
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Documento 40: Acera cercana a la interseccion de North Street

4.13 Washington Boulevard entre North Street y Hoyt Street

Los participantes de la RSA debatieron sobre la isla mediana de esta seccion.
Si bien esto es visualmente poco atractivo, los participantes sefialaron que
esto ayuda a eliminar algunos movimientos de giro a la izquierda en las areas
de carga y descarga de los apartamentos. El Documento 41 muestra esta
mediana.

Esta zona es una de las secciones mas angostas de Washington Boulevard
en nuestra area de estudio.

Las aceras en esta zona son angostas y adyacentes al trafico.
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Documento 41: Washington Boulevard, vista sur, desde la interseccion de Hoyt Street

4.14 Interseccién de Washington Boulevard y Hoyt Street

Hoyt Street es usada como una conexion este/oeste.

El Documento 42 muestra vehiculos que vienen del este entre Summer
Street y Washington Boulevard.

Considerar la eliminacion del carril de giro a la derecha en Hoyt Street para
estacionamiento.

Actualmente Linden Place solo es entrada de Washington Boulevard en
direccion sur. Hay una ampliacion de la isla mediana en el lado norte de la
interseccion para evitar movimientos desde Hoyt Street. Hay algunos
negocios de jardinerfa en Linden Place que deben dar mantenimiento al
acceso.

Informe de resultados y recomendaciones
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Documento 42: Interseccion de Hoyt Street sin sefial de giro a la izquierda en Linden Place
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5 RECOMENDACIONES

En base a los hallazgos discutidos durante la RSA, el equipo de la RSA recopild un
conjunto de recomendaciones para el area de estudio. Estas recomendaciones
estan organizadas por ubicacion en el area de estudio. Ademas, se muestran los
graficos conceptuales para las intersecciones de Division Street y Broad Street.
Estas ubicaciones se seleccionaron debido a la naturaleza de las
recomendaciones en esta zona y a su aplicabilidad a otras zonas del area de
estudio. La representacién de estas zonas con un plan conceptual no reduce la
importancia de otras zonas identificadas en este informe y no indica que esta
zona sea de mayor prioridad que otras recomendaciones de este informe.

Todas las recomendaciones para todas las ubicaciones se clasifican por su
complejidad de implementacién y generalmente se clasifican como sigue:

e Recomendaciones menos complejas: Estas recomendaciones son
habitualmente recomendaciones de bajo costo tal como el rayado v la
sefializacién. Estas recomendaciones generalmente no requieren de
grandes costos de ingenierfa o construccién. Se pueden incluir
recomendaciones mas amplias que cuenten con financiamiento
previamente asignado.

e Recomendaciones moderadamente complejas: Estas son mejoras que
pueden requerir de ingenieria mas sustancial que las incluidas generalmente
en las recomendaciones menos complejas. Estas pueden requerir de la
ejecucion de financiamiento de los planes de mejora de infraestructura, o de
una partida de financiamiento especifica. Sin  embargo, estas
recomendaciones son generalmente mas sencillas que las recomendaciones
identificadas como mas complejas y generalmente no incluyen adquisicion
de derecho de paso, etc.

e Recomendaciones mas complejas: Estas son mejoras que requieren de un
estudio e ingenierfa sustanciales. Estas recomendaciones generalmente
requieren de un financiamiento significativo para la implementacion y
pueden requerir de varios afios de planificacién presupuestaria.
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Debe tenerse en cuenta que cualquier trabajo dentro del derecho de paso del
Estado que vaya a ser realizado por fuerzas no estatales requerira un permiso
de invasion de la Oficina de Permisos del Distrito 3 y/o una solicitud oficial de la
Autoridad Local de Trafico de Stamford (Jefe de la Oficina de Transporte, Trafico
y Estacionamiento).

El Documento 43y el Documento 44 muestran las recomendaciones para el area
de estudio en general en un mapa. El Documento 45 y el Documento 46
muestran el plan conceptual de las intersecciones de Division Street y Broad
Street respectivamente.
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Eliminar el carril de giro a la derecha en direccidn norte

Evaluar la factibilidad y la necesidad de convertir la fase de giro a
laizquierda para el acceso a North Street en protegida-permitida.
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Considerar ampliar la isla mediana para
que funcione como refugio de peatones
para todos los accesos.

Instalar una linea central endurecida

Considerar ampliar la isla mediana con reductor de velocidad.
para que funcione como refugio de
peatones para todos los accesos.

Elevar el cruce peatonal a la altura de la acera.

Desarrollar un proyecto de construccién rapida
para eliminar los carriles de giro a la derecha.

Considerar mantener el carril de giro a la
y convertirlo en estacionamiento en la calle accesible. derecha en direccion sur para eliminar la

necesidad de que los vehiculos cedan el
paso a través de la ciclovia independiente
(véase el plan conceptual).

Eliminar el estacionamiento en la calle entre Main Street
y el cruce peatonal hacia Mill River Park, y ampliar la
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LEYENDA

Recomendacion menos compleja

Recomendacién moderadamente compleja

 — _ Considerar ampliar la isla mediana
[Recomendauon mas compleja ]~..

para que funcione como refugio de
peatones para todos los accesos.
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Desarrollar una ciclovia bidireccional independiente
en el lado este de Washington Boulevard.
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Desarrollar un cruce peatonal elevado en la baliza
hibrida para peatones existente al sur de Bell Street.
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Elevar el cruce peatonal a la
altura de la acera.

Desarrollar una modificacion a la

interseccion para permitir una sefal de

transito completa o el acceso completo hacia z
Bell Street y la salida a la derecha solamente. >

Z
Redisefiar la jardineria de la mediana elevada
para reducir los problemas de visibilidad.

Evaluar la iluminacidn vial de la cuadra y afiadir
iluminacién en el lado del trafico si es necesario.

Desarrollar un proyecto de construccion
rapida para eliminar los carriles de giro a la
derecha y reducir la seccidn transversal de
la Ruta 1 a dos carriles de paso.
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@ Considerar mantener el carril de giro a la

derecha en direccién norte para eliminar la
necesidad de que los vehiculos cedan el
paso a través de la ciclovia independiente.

(Véase el plan conceptual de Broad Street
para una recomendacion similar).

Considerar el cierre de accesos de
giros a la izquierda en direccion
sur en hacia un estacionamiento.

Desarrollar una ciclovia
bidireccional
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lado este de

Washington Boulevard.
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la interseccion que incluya la
eliminacién completa de la sefial
de transito o la eliminacién del
giro a la izquierda hacia el este
desde Division Street

| (véase el plan conceptual).
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Considerar una mediana elevada
entre Richmond Hill Ave y la Ruta 1.

Desarrollar una interseccién elevada.

Evaluar la factibilidad de convertirlo en un \

giro exclusivo a la izquierda protegido para
reducir conflictos entre vehiculos que giran
a laizquierda y peatones.
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Considerar una ciclovia independiente en
el lado de los autobuses de ruta corta de
las columnas de apoyo de la I-95.

Desarrollar un cruce peatonal
elevado a través del carril de
giro a la derecha canalizado.

Instalar la sefial faltante de «No girar con el
semaforo en rojo» en el brazo del mastil.
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Evaluar el cierre del segundo carril de giro a la
derecha luego del cierre del estacionamiento.
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aih —
4
A

\

((\

/\
%
2\
A
- ©
2 N

® ®

Iniciar un estudio adicional
del corredor de Washington
Boulevard en esta zona 'y
estudiar opciones como un

giro exclusivo a la izquierda
protegido.

Instalar iluminacion adicional en
el paso subterraneo de la I-95

Instalar iluminacion adicional en el
paso subterrdneo de Metro-North.
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Recomendacion menos compleja
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Desarrollar una ciclovia
bidireccional independiente en el
lado este de Washington Boulevard

Eliminar el carril de giro a la izquierda
en direccién sur. Extender la mediana
elevada para que funcione como isla
de refugio de peatones.
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LEYENDA
- Desarrollar un proyecto de

Recomendacién menos compleja construccion rapida para
eliminar los carriles de giro
a la derecha.

Recomendacion moderadamente compleja

Recomendacidon mas compleja
Desarrollar un proyecto de

construccion rapida para eliminar
los carriles de giro a la derecha.

— Desarrollar una ciclovia bidireccional

independiente en el lado este de Washington
Boulevard, al sur de Broad Street.
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Evaluar los volimenes de giro y considerar la
eliminacién del carril de giro a la derecha en

direccién sur (se indica en un color diferente).
Desarrollar una interseccion elevada.

-

La ciclovia bidireccional independiente continta en el
lado sur de West Broad Street hasta Hanrahan Avenue,
y sigue hacia el norte en el corredor Rippowam River.
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51 Resumen

Las recomendaciones para el Area de estudio de Washington Boulevard se
centran en mejorar la seguridad para todos los usuarios y en abordar esta area
como un corredor de movilizacion multimodal para usuarios de todas las
modalidades: peatones, ciclistas, usuarios del transporte publico vy
automovilistas. A continuacion se resume el enfoque de las recomendaciones
enumeradas en cada una de las zonas del drea de estudio por modalidad.

Peatones: En general, la RSA determind que existen lugares de cruce adecuados
dentro de la zona de estudio de la RSA. Sin embargo, esos lugares de cruce
existentes pueden mejorarse. Debe reducirse la velocidad de los vehiculos en las
zonas de cruce peatonal y esto se logra mediante las intersecciones elevadas o
los cruces peatonales elevados en diversas ubicaciones del drea de estudio. Se
recomienda minimizar los conflictos provocados por los vehiculos que giran con
medidas compensatorias que reduzcan la velocidad de giro de los vehiculos
(reduccion del radio de los bordillos, lineas centrales endurecidas, etc.), la
reduccién de las distancias de cruce para los peatones (refugios peatonales en
las medianas, ampliacién de aceras), la reduccion de los conflictos entre vehiculos
y peatones (intervalo peatonal previo (LPI)) con fase de giro a la izquierda
protegida para los vehiculos, y la eliminacion de los carriles de giro a la derecha
que, segln los participantes en la RSA, crean problemas de seguridad para los
peatones debido a los vehiculos que giran a la derecha en rojo y no ceden el paso
a los peatones en los cruces peatonales conflictivos (a pesar de la sefializacion
electrénica dindmica).

Ciclistas: La RSA propuso una ciclovia bidireccional entre Stamford Train Station y
Broad Street. Se propone que la conexién para bicicletas al norte de Broad Street
se conecte al sendero de Rippowam River, en fase de planificacion y construccion
por parte de la municipalidad. Al norte de West Broad Street este corredor utiliza
a Hanrahan Street. Al sur, las instalaciones pueden conectarse a lo largo de North
State Street a un proyecto en curso de la municipalidad de Stamford para la
ampliacion de las ciclovias de Atlantic Street hacia el sur. Como alternativa, esta
RSA recomienda seguir estudiando Washington Boulevard entre North State
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Street y Station Place para evaluar si se puede extender una instalacion para
bicicletas por debajo de la 1-95 y Metro-North en esta zona.

Por ultimo, la RSA recomienda la creacion de normas para el corredor para
garantizar la uniformidad dentro del area de estudio. Estas normas deben
considerar la eleccion de los materiales, el disefio de las medianas, las normas de
iluminacion y el disefio de la zona de esparcimiento. Estas normas deben
enfatizar una estética de disefio Unico para el area de estudio.

5.2 Recomendaciones para todo el corredor
Las recomendaciones para todo el corredor son, entre otras:

e Actualizaciones y mantenimiento, segln sea necesario, para que la
infraestructura cumpla la Ley de Estadounidenses con Discapacidades (ADA,
por sus siglas en inglés) incluyendo las aceras, rampas peatonales y
pulsadores para peatones.

e Reduccién del limite de velocidad a 25 mph.

o Considerar la aplicacion y ubicacion automatizadas, tal como permite ahora
la legislacion estatal.

o Considerar el desarrollo de las normas del corredor para garantizar la
uniformidad en el corredor de Washington Boulevard. Los participantes de
la RSA notaron que los detalles de disefio variaban a lo largo del corredor,
incluso en los tramos de reciente construccion. Esto debe extenderse a la
eleccion de los materiales, el disefio de las medianas, las normas de
iluminacion y el disefio de la zona de esparcimiento.

e Serecomienda que se considere el ajuste de sincronizacion de sefial para
todas las sefiales Estos ajustes pueden requerir de investigacion adicional
para evaluar la factibilidad y el cumplimiento de las normas y practicas del
CTDOQT. Los ajustes a considerar son, entre otros:

o Debe considerarse la modificacion de todos los giros a la izquierda
desde Washington Boulevard a giro exclusivo a la izquierda protegido.
Esto reduce los conflictos entre los peatones y los vehiculos que giran a
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la izquierda al eliminar el «giro a la izquierda permitido» de las
intersecciones en las que los vehiculos que giran a la izquierda deben
ceder el paso al trafico que viene en sentido contrario y a los peatones
en el lado mas alejado de la interseccion.

o Debe incorporarse «No girar con el semaforo en rojo (NTOR, por sus
siglas en inglés) en todas las ubicaciones.

o Todas las sefiales deben incorporar un Intervalo peatonal previo (LPI)
con memoria de intervalo peatonal LPI a lo largo de Washington
Boulevard entodas las intersecciones. Esto garantiza que el LPly la sefial
peatonal se activaran en cada ciclo cuando los peatones caminen por
Washington Boulevard. No se recomienda la memoria de fase peatonal
en todo Washington Boulevard.

o Considerar el uso de tecnologfa de control adaptativo de sefiales en el
corredor. El control adaptativo de sefiales debe usarse para minimizar
la longitud del ciclo y reducir los tiempos de cruce de los peatones de
Washington Boulevard cuando sea posible.

5.3  Washington Boulevard entre Station Place y South State Street
Recomendaciones menos complejas

Instalar en el brazo del mastil la sefial faltante de «No girar con el semaforo
en rojo» para el giro a la derecha hacia Washington Boulevard desde Station
Place.

Instalar iluminacién adicional en el paso subterraneo de Metro-North y la I-
95. El Documento 47 muestra un ejemplo de iluminacién adicional en los
pasos subterraneos.

Iniciar un estudio adicional del corredor de Washington Boulevard en esta
zona.
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Recomendaciones moderadamente complejas

e Evaluar el cierre del segundo carril de giro a la derecha desde Station Place
luego del cierre del estacionamiento del Centro de Transporte de Stamford
de Station Place.

e Evaluar la eliminacién del tercer carril en direccién norte bajo Metro-North
luego del cierre del estacionamiento. Considerar esta zona para una acera
ampliada o una ciclovia separada. Téngase en cuenta que el carril de
circulacion del lado de la acera estaba cerrado durante las obras, durante la
auditoria a pie de la RSA.

Recomendaciones mds complejas

e Considerar una ciclovia independiente en el paso subterraneo de la I-95 en
ellado de los autobuses de ruta corta de las columnas de apoyo de la I-95.

Documento 47: La iluminacidn del subterrdneo de Lynn, Massachusetts muestra cémo la
iluminacion puede mejorar la visibilidad, pero puede ser ademds una herramienta para la
creacion de espacios creativos (Fuente: Payette)
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54 |Interseccién de Washington Boulevard y North State Street
Recomendaciones menos complejas

e Iniciar un estudio adicional del corredor de Washington Boulevard en esta
zona.

Recomendaciones moderadamente complejas

e Desarrollar un cruce peatonal elevado a través del carril de giro a la derecha
canalizado, desde North State Street hasta Washington Boulevard. Esta
medida compensatoria se discute en la investigacién que indica mayores
tasas de rendimiento de aproximacion (NCHRP 208, Design Guidance for
Channelized Right-Turn Lanes (Gufa de disefio para carriles de giro a la derecha
canalizados) (2014)). EI Documento 48 muestra un ejemplo de cruce
peatonal elevado en un carril de giro a la derecha canalizado.

e Convertir la mediana enrasada en una mediana elevada en el lado norte de
la interseccion.
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Documento 48: Carril de giro a la derecha canalizado con un cruce peatonal elevado en
Boulder, Colorado (Referencia: (NCHRP 208, Design Guidance for Channelized Right-Turn
Lanes (Guia de disefio para carriles de giro a la derecha canalizados) (2014))
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5.5 Interseccién de Washington Boulevard y Richmond Hill Avenue
Recomendaciones menos complejas

e Evaluar la factibilidad de convertir el giro a la izquierda hacia el norte en un
giro exclusivo a la izquierda protegido para reducir el conflicto entre los
vehiculos que giran a la izquierda y los peatones. Si hay giro a la izquierda
protegido, implementar un Intervalo peatonal previo (LPI).

Recomendaciones mds complejas

o Desarrollar una interseccién elevada. Las intersecciones elevadas ponen
toda la interseccion al mismo nivel que la acera e introducen control vertical
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de la velocidad de los vehiculos que entran a la interseccion, similar a un
reductor de velocidad o un cruce peatonal elevado. Los vehiculos deben
desacelerar hasta la velocidad apropiada al aproximarse a la interseccion. El
perfil vertical puede modificarse para lograr la velocidad deseada en la
calzada. El Documento 49 muestra un ejemplo de interseccién elevada.

e Desarrollar una ciclovia bidireccional separada en el lado este de Washington
Boulevard entre Main Street y North State Street. La ciclovia debe conectar
con North State Street y con la ciclovia que se esta construyendo en Atlantic
Street hacia el sur. El Documento 50 muestra un ejemplo de ciclovia
bidireccional separada.

Documento 49: La interseccion de la rutas 787 y 478 del Estado de Nueva york en Cohoes, NY
es una interseccion elevada. (Fuente: Google Maps Streetview)
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Documento 50: Una ciclovia bidireccional separada (también conocida como «carril de
bicicletas») en la Ciudad de Nueva York (Fuente: NYCDOT)
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5.6  Washington Boulevard entre Richmond Hill Avenue y la Ruta 1
Recomendaciones moderadamente complejas

o Considerar el cierre del acceso de giro a la izquierda desde Washington
Boulevard en direccién sur hacia el estacionamiento del lado norte de la
parcela con 677 de Washington Boulevard.

Recomendaciones mds complejas

o Desarrollar una ciclovia bidireccional separada en el lado este de Washington
Boulevard entre Broad Street y North State Street. La ciclovia debe conectar
con North State Street y con la ciclovia que se esta construyendo en Atlantic
Street hacia el sur.
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o Considerar una mediana elevada continua desde Richmond Hill Avenue y la
Ruta 1. Construir la misma en concordancia con el disefio de la mediana al
norte. De ser factible, considerar disefiarlo como un refugio de peatones en
las intersecciones.

5.7 Interseccién de Washington Boulevard y la Ruta 1
Recomendaciones menos complejas

e Desarrollar un proyecto de construccién rapida para eliminar los carriles de
giro a la derecha en todos los accesos y reducir la seccién transversal de la
Ruta 1 a dos (2) carriles de paso.

e Evaluar la factibilidad de implementar un Intervalo peatonal previo (LPI).

Recomendaciones mds complejas

o Considerar mantener el carril de giro a la derecha en direccién norte para
eliminar la necesidad de que los vehiculos cedan el paso a través de la
ciclovia separada (Véase el concepto de la recomendacion de Broad Street
para una recomendacién similar).

o Estarecomendacién es la mejor practica para una ciclovia bidireccional
con un giro a la derecha con gran volumen (de transito). Esta
recomendacion le presentara una «flecha roja» a los vehiculos que giran
a la derecha al mismo tiempo que permite una sefial exclusiva para los
ciclistas. Esto elimina el conflicto entre los ciclistas y los peatones
durante sus respectivas fases de sefializacion. El Documento 51 muestra
un ejemplo de cémo funcionarfa esta sincronizacion.

o Considerar ampliar la isla mediana como minimo hasta 6 pies de ancho para
que funcione como un refugio de peatones para todos los accesos. El
Documento 52 muestra un ejemplo de una isla mediana mas ancha.

Pagina 37

AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL DE STAMFORD

Documento 51: Diagrama que muestra la sincronizacion de la sefial para la proteccidn de
bicicletas. Tener en cuenta que esto requiere de la conservacion de un carril exclusivo de giro a
la derecha. (Fuente: Asociacion Nacional de Funcionarios de Transporte Urbano [NACTO, por
sus siglas en inglés])
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Documento 52: Un ejemplo de una isla mediana en una interseccion que funciona como un Recomendaciones moderadamente complejas

refugio para peatones en Hartford, CT. (Fuente: Google Maps Streetview)

e Desarrollar un cruce peatonal elevado en la baliza hibrida para peatones
existente al sur de Bell Street.

ST

e Cruce de peatones elevado en la interseccion de Rippowam Place hasta el
nivel de la acera. Véase en el Documento 55 un ejemplo de cruce peatonal
elevado a través de una calle lateral.

a
&
1 193
BS
B
o
4
=z

Recomendaciones mds complejas

e Desarrollar una ciclovia bidireccional separada en el lado este de Washington
Boulevard entre Broad Street y North State Street. La ciclovia debe conectar
con North State Street y con la ciclovia que se esta construyendo en Atlantic
Street hacia el sur. De ser necesario, eliminar el estacionamiento en la calle
para mantener Washington Boulevard como un corredor de movilizacion
multimodal.

e Desarrollar modificaciones a la interseccion para permitir una sefial de
transito completa o el acceso completo hacia Bell Street y la salida a la
derecha solamente. Esto deberfa ir acompafiado de un tratamiento similar
en Atlantic Street para mejorar el acceso de entrada y salida al
estacionamiento de Bell Street, reduciendo al mismo tiempo los posibles
conflictos e impactos en el trafico. Esta recomendacion para Washington
Street no incluirfa un cruce peatonal (en el lado sur) y reemplazarfa la baliza
hibrida para peatones existente en esta ubicacion. Véase en el Documento
56 un diagrama que ilustra los patrones de trafico de esta recomendacion.

5.8  Washington Boulevard entre la Ruta 1 y Main Street
Recomendaciones menos complejas

e Redisefiar la jardinerfa de la mediana elevada para reducir los problemas de
visibilidad. Mantener los elementos verticales existentes (tales como la
cercas) para evitar el cruce a mitad de cuadra fuera de las ubicaciones del
cruce peatonal. Véase el Documento 53 como un ejemplo de zona
ajardinada en una isla mediana elevada.

e Evaluar la iluminacion vial de la cuadra y afiadir iluminacion en el lado del
trafico si es necesario. En la revision de la RSA se observd que toda la
iluminacion era peatonal y que no habfa iluminacion vial en el lado este de Ia
cuadra. Considerar la iluminacion y la posibilidad de instalar luminarias en
ambos lados. Véase un ejemplo en el Documento 54.
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Documento 53: Un ejemplo de zona ajardinada en una mediana angosta y elevada de Park Documento 54: Alumbrado publico con luminaria del lado del trdfico y del lado de la acera en
Avenue South en Nueva York, NY (Fuente: NYCDOT) Hartford, CT. (Fuente: Google Maps Streetview)
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Documento 55: Un cruce peatonal elevado a través de una interseccion con calle lateral Documento 56: Patrones de trdfico para el estacionamiento de Bell Street sugerido en esta
(Fuente: NYCDOT) RSA. Tener en cuenta que las flechas negras representan los patrones de trdfico para los

B vehiculos que acceden al estacionamiento, mientras que las flechas azules representan los
patrones de trdfico para los vehiculos que salen del estacionamiento.

Considerar una nueva sefal —
con giro a la derecha desde
55 Bell Street hacia Atlantic =
Street solo en direccion sur

BELL STREET
PARKING GARAGE Considerar una nueva sefial con
giro a la derecha desde Bell Street
hacia Washington Boulevard solo

en direccion norte

)
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5.9 Interseccién de Washington Boulevard y Main Street
Recomendaciones menos complejas

e Evaluar la factibilidad de implementar un Intervalo peatonal previo (LPI).

o Desarrollar un proyecto de construccion rapida para eliminar los carriles de
giro a la derecha.

e Instalar linea central endurecida con reductor de velocidad. Véase un
ejemplo en el Documento 57.
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Recomendaciones mds complejas

Desarrollar una interseccion elevada. Las intersecciones elevadas ponen
toda la interseccién al mismo nivel que la acera e introducen control vertical
de la velocidad de los vehiculos que entran a la interseccién, similar a un
reductor de velocidad o un cruce peatonal elevado. Los vehiculos deben
desacelerar hasta la velocidad apropiada al aproximarse a la interseccion. El
perfil vertical puede modificarse para lograr la velocidad deseada en la
calzada.

Considerar extender y ensanchar la isla mediana para que funcione como
un refugio de peatones para todos los accesos.

Documento 57: Ejemplo de un reductor de velocidad con linea central endurecida (Fuente:
Ciudad de Toronto)
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5.10 Interseccién de Washington Boulevard y West Park Place
Recomendaciones moderadamente complejas

o FElevarelcruce peatonal ala altura de la acera en lainterseccion de West Park
Place.

5.11 Washington Boulevard entre West Park Place y Broad Street
Recomendaciones menos complejas

e Redisefiar la jardinerfa de la mediana elevada para reducir los problemas de
visibilidad. Mantener los elementos verticales existentes (como las cercas)
para evitar el cruce a mitad de cuadra fuera de las ubicaciones del cruce
peatonal.

Recomendaciones moderadamente complejas

e Reconstruir todos los cruces de calzada hasta el nivel de la acera.

e Desarrollar un cruce peatonal elevado en la baliza hibrida para peatones
existente al norte de West Park Place.

e Mejorar la conectividad para peatones entre Mill River Park y Columbus Park
instalando un paseo peatonal en el lado oeste de Washington Boulevard
entre Main Street y el cruce peatonal a mitad de cuadra. Este concepto
elimina 7 puestos de estacionamiento en la calle. Considerar extender el
concepto de paseo peatonal al norte de Broad Street con afectacion
adicional de puestos de estacionamiento en la calle. Consulte el Documento
58 para ver un mapa de esta conexion y el Documento 59 para ver un
ejemplo de seccion transversal dentro del derecho de paso existente de 100
pies.

e Eliminar el carril de giro a la derecha en direccion sur hacia Main Street para
permitir la instalacion de la conexion peatonal mejorada.

Informe de resultados y recomendaciones



AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL DE STAMFORD

Recomendaciones mds complejas

e Desarrollar una ciclovia bidireccional separada en el lado este de Washington
Boulevard entre Broad Street y North State Street. La ciclovia debe conectar
con North State Street y con la ciclovia que se esta construyendo en Atlantic
Street hacia el sur. De ser necesario, eliminar el estacionamiento en la calle
para mantener Washington Boulevard como un corredor de movilizacion
multimodal.

Documento 58: Ejemplo de conexiones entre Columbus Park, Main Street y Mill River Park. La
conexion peatonal mejorada se representa en verde, mientras que la conexion principal para
ciclistas se representa en azul.

Eliminacidn de los estacionamientos
del lado este entre Main Street y
Broad Street para crear espacio para
una ciclovia bidireccional separada

Eliminacion de estacionamiento (7 puestos) en
el lado este al sur del cruce peatonal a mitad de
cuadra para crear un paseo peatonal en el lado
oeste de Washington Boulevard y una conexion
solida entre Mill River Park y Columbus Park

Seguir extendiendo el paseo peatonal al norte
de Broad Street con afectacion adicional de
puestos de estacionamiento en la calle.
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Documento 59: Ejemplo de seccidn transversal que muestra una ciclovia bidireccional ampliada y separada, y una amplia zona de amortiguacion entre la acera del lado este para
mejorar la conexion peatonal entre Columbus Park y Mill River Park.
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5.12 Interseccién de Washington Boulevard y Broad Street
Recomendaciones menos complejas

e Evaluar la factibilidad de implementar un Intervalo peatonal previo (LPI).

o Desarrollar un proyecto de construccion rapida para eliminar los carriles de
giro a la derecha.

Recomendaciones moderadamente complejas

e Evaluar el volumen de vehiculos que giran y considerar la eliminacion del
carril de giro a la derecha en direccién sur.

Recomendaciones mds complejas

o Desarrollar una interseccion elevada. Las intersecciones elevadas ponen
toda la interseccién al mismo nivel que la acera e introducen control vertical
de la velocidad de los vehiculos que entran a la interseccion, similar a un
reductor de velocidad o un cruce peatonal elevado. Los vehiculos deben
desacelerar hasta la velocidad apropiada al aproximarse a la interseccion. El
perfil vertical puede modificarse para lograr la velocidad deseada en la
calzada. Considerar las velocidades de aproximacion del trafico en direccion
sury considerar medidas adicionales entre North Street y Broad Street para
sefialar cambios contextuales que reduzcan la velocidad de los vehiculos
antes de la interseccion.

o Desarrollar una ciclovia bidireccional separada en el lado este de Washington
Boulevard entre Main Street y Hoyt Street. La ciclo via puede seguir
conectando hacia el norte a través del corredor Rippowam River. Esto se
conectarad con la ruta planificada en Hanrahan Avenue a través de West
Broad Street. Considerar la construccion de un nuevo puente de sendero
sobre el rio Rippowam para hacer esta conexién. De ser necesario, eliminar
el estacionamiento en la calle para mantener Washington Boulevard como
un corredor de movilizacién multimodal.
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5.13 Washington Boulevard entre Broad Street y North Street
Recomendaciones menos complejas

e Evaluar la factibilidad de implementar un Intervalo peatonal previo (LPI) en la
interseccion sefializada con el estacionamiento de la UConn.

o Desarrollar un proyecto de construccion rapida para instalar una ampliacion
de acera (bump-out) en el lado oeste de la interseccion para reducir la
distancia de cruce en el lado sur de Washington Boulevard.

Recomendaciones mds complejas

e Reconstruir la mediana para que coincida con la estética de Washington
Boulevard hacia el sur.

5.14 Interseccién de Washington Boulevard y North Street
Recomendaciones menos complejas

e Evaluar la factibilidad de implementar un Intervalo peatonal previo (LPI).

e Eliminar el carril de giro a la derecha en direccion norte hacia North Street y
sefializarlo con rayado como estacionamiento en la calle accesible
(estacionamiento de la ADA). Esto coincide con el uso vy la sefializacion
existentes en esta zona.

e Evaluar la factibilidad y la necesidad de convertir la fase de giro a la izquierda
para el acceso a North Street en protegida-permitida. De este modo, los
vehiculos que giren a la izquierda dispondran de un intervalo de luz verde a
la izquierda previo al trafico de sentido contrario.
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5.15 Washington Boulevard entre North Street y Hoyt Street
Recomendaciones mds complejas

e Reconstruir la mediana para que coincida con la estética de Washington
Boulevard hacia el sur.

e Considerar un elemento de portal visual para los vehiculos que se
aproximan en direccién sur hacia el centro de la ciudad en esta zona.
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6 RESUMEN

Este informe documenta las observaciones, discusiones y recomendaciones
desarrolladas durante la realizacién de la RSA de la Municipalidad de Stamford.
Le ofrece a la municipalidad una estrategia para mejorar la red de transporte
para todos los usuarios del area de estudio, con un enfoque particular en los
peatones vy ciclistas. Mas adelante, la Municipalidad de Stamford y el CTDOT
pueden usar este informe para preparar estrategias para el financiamiento e
implementacion de estas mejoras. Este informe le proporciona a Stamford una
caja de herramientas para planificar la inclusién de estas recomendaciones
multimodales en el futuro desarrollo de la zona de estudio.

El Programa de conectividad comunitaria antes mencionado: Informe de la
Auditorfa de Seguridad Vial es una revision objetiva destinada al uso municipal
para ayudar a evaluar las condiciones existentes en una zona predeterminada de
la ciudad elegida por la municipalidad. Las conclusiones de este informe son de
caracter consultivo y estan destinadas a los fines de la planificacién general para
ayudar a identificar las necesidades de los ciclistas, peatones y transporte no
motorizado y fomentar el desplazamiento a pie y en bicicleta, asf como ayudar a
desarrollar recomendaciones para mejorar las condiciones existentes. El
contenido de este informe no pretende ser legalmente vinculante, sino mas bien
ofrecer recomendaciones para mejorar la seguridad en las inmediaciones del
lugar de la auditorfa y crear una alternativa de transporte mas llamativa.
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AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL DE STAMFORD

APENDICES

A: Presentacion previa a la auditorfa

B: Materiales de la auditoria a pie
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Washington Boulevard (Ruta 137)

SEGURIDAD VIAL
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AGENDA

1. Bienvenida y presentacion del equipo

2. Proposito y metas del estudio

3. Area de estudio

4. Revision de los datos y problemas especificos del sitio

5. Proximos pasos para la Auditoria de visita al sitio de manana



EQUIPO DEL PROYECTO

= E| Departamento de Transporte de Connecticut (CTDOT)
esta patrocinando

= (Ciudad de Stamford

= FHI Studio lleva a cabo la notificacion de la Auditoria de
seguridad vial

= Apoyo del Concejo de Gobiernos de Connecticut de
Connecticut del Oeste (WestCOG, por sus siglas en ingles)



OBJETIVOS DE LA AUDITORIA DE SEGURIDAD VIAL (RSA)

Identificar los problemas que pueden desanimar/impedir los traslados
a pie o0 en bicicleta.

Identificar los p